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Eine Gemeinde im ldndli-
chen Raum Nordthiirin-
gens setzt um, woran viele
Kommunen oft scheitern:
einen Fahrdienst fiir ihre
Einwohner zu organisie-
ren. Und das auch noch
mit einem E-Auto. Das
Projekt tut viel mehr, als
Menschen von A nach

B zu bringen.

Von Sebastian Haak

1 will nicht. Dabei will Rainer

Kister schon. Doch der Wagen

tut nicht, was Kister mochte:
Losfahren. Riickwarts. Aus dem So-
lar-Carport heraus, unter dem das
Auto regelmafig steht, um Strom zu
tanken. Der Wagen ist auf den ersten
Blick gar nicht so sehr zu unterschei-
den von dem Kastenwagen, den Kiis-
ter privat fahrt. Nur wird dieser Wa-
gen, in dem Kiister nun sitzt, elek-
trisch angetrieben. Ihn zu fahren, ist
anders: Kein Motor-Gebrummel -
und ein Automatik-Getriebe. Wa-
rum, fragt sich Kister, lasst sich bei
dem Ding die Fahrstufe nicht einle-
gen? Er riittelt noch mal am Wahlhe-
bel.

Fiir Kiister ist es nicht nur die erste
Fahrt seines Leben mit einem Auto-
matik-Auto. Es ist auch seine erste,
kleine Reise als ehrenamtlicher
Chauffeur des Fahrdiensts der Ge-
meinde Werther. Etwa 64 Quadratki-
lometer ist die
3400-Seelen-
Kommune gro,
acht  Ortsteile
hat sie. Wer ein-
mal durch alle
Ortsteile  fahrt,
legt etwa 58 Kilo-
meter  zuriick.
Der Kleinste Ge-
meindeteil hat
inzwischen
nicht mal mehr
100 Einwohner.
Es ist eine landli- L
che Gemeinde,
die zwar hoch im
Norden des Frei-
staats, im Land-
kreis Nordhausen, liegt, die aber an-
gesichts ihrer Struktur auch in jedem
anderes Landesteil Thiiringens lie-
gen kénnte. Viele Kommunen im Sii-
den, im Westen, im Osten, in der
Mitte des Landes, haben ahnliche
Eckdaten. Aufierdem sehen sie Wer-
ther ziemlich &hnlich: eine zentrale
Strafe, die durch die Orte fiihrt, viele
liebevoll sanierte Hduser, zwischen
den Ortsteilen Walder und Wiesen,
die Verbindungsstralen oft in einem
eher mifBigen Zustand. Werther
konnte tiberall in Thiiringen liegen.

Der Fahrdienst, den vor allem der
parteilose Biirgermeister der Ge-
meinde, Jiirgen Weidt, vor ziemlich
genau zwei Jahren eingerichtet hat,
macht Werther aber doch zu etwas
Besonderem. Versuche, solche Ange-

Biirgermeister Jirgen Weidt: ,,|
schlége gibt es immer.“
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bote einzurichten, gibt es niamlich
seit Jahren immer wieder in Thiirin-
gens. Weil Mobilitat vor allem fiir
Menschen im landlichen Raum ein
zentrales Thema ist. Besonders dann,
wenn sie vor der Frage stehen: Kann
ich auch im Alter noch in meinem
Dorf wohnen bleiben oder muss ich
in eine Stadt ziehen, wo die Wege
zum Arzt und zum Einkaufen kiirzer
sind und der 6ffentliche Nahverkehr
dichter ist als auf dem Land? Viel zu
oft aber scheitern solche Versuche.
Aus verschiedensten Griinden. Und
selbst wenn sie doch erfolgreich
sind, dann werden dabei fast nie
Elektro-Autos eingesetzt. Gerade
nicht im landlichen Raum, weil die
im Vergleich zu Dieseln oder Benzi-
nern geringe Reichweite von Elektro-
autos die Fahrdienst-Anbieter meist
abschreckt. In Werther ist das anders.
Weshalb Werther dann doch nicht
iiberall in Thiiringen liegen konnte.

Wenn an Kiisters erstem Tag nur
nicht die Sache mit der Technik wa-
re. Drei Fahrgiste soll er an verschie-
denen Punkten der Gemeinde abho-
len und dann zu ihren jeweiligen
Zielen fahren. Sie wollen zum Ein-
kaufen, zur Bank, zum Arzt. Auf ei-
nem kleinen, handgeschrieben Zet-
tel stehen ihre Namen und der Ort,
an dem Kiister sie einsammeln soll.
Schlieflich merkt er: Wenn im Tacho
ein griines Lampchen leuchtet, ist
der Motor des Autos an. Auch wenn
man ihn nicht hért. Aufierdem
merkt er: Um den Wahlhebel der Au-
tomatik bewegen zu konnen, muss er
das Bremspedal treten. Langsam rollt
der Wagen auf die Strafe.

Kiister war bis
vor zwei Jahren
Maler und hat
sich dann fiir die
Rente mit 63
entschieden.
Seitdem hat er
vor allem mit
Haus und Hof zu
tun. Bis jetzt.
Denn Kiister hat
sich vorgenom-
men, auch nach
diesem  ersten
Tag andere Ein-
wohner  seiner
Gemeinde
durch Nordthii-
ringen zu fah-
ren. Damit konne er nicht nur ihnen
helfen, sagt er. ,Da kommt man auch
mal unter Leute.” Dieser Satz ist der
Schliissel, um zu verstehen, was das
Werther-Mobil inzwischen fiir viele
im Ort wirklich bedeutet. Namlich
mehr als nur Menschen von A nach
B zu bringen.

Angekommen an einer Bushalte-
stelle unweit des Solar-Carports trifft
Kiister auf Mario Steiner. Der Fahrer
steigt aus, hilft dem Mann ins Auto
und verstaut den Rollator im Koffer-
raum. Steiner ist erst 52 Jahre alt,
hatte aber vor einigen Jahren einen
Schlaganfall. Insgesamt 19 Jahre
diente er bei der Bundeswehr. Dann,
sagt er, sei er von einem Tag auf den
anderen ,raus aus der Uniform, rein
in den Schlafanzug”. Er verbrachte
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Verabredung vor dem Einkaufsmarkt: Fahrer Rainer Kiister (links) und Fahrgast Mario Steiner.

einige Zeit im Rollstuhl, musste das
Gehen erst wieder lernen. Noch heu-
te ist er wackelig auf den Beinen,
muss sich standig irgendwo abstiit-
zen, festhalten, anlehnen.

Warum Steiner den Fahrdienst der
Gemeinde nutzt, was er ohne ihn
machen wiirde beziehungsweise zu-
vor getan hat? Die Antworten Stei-
ners auf solche Fragen sind im Kern
die gleichen Antworten, die auch die
anderen zwei Fahrgiste des Tages ge-
ben: eine Frau im mittleren Alter und
ein Mann, der im Pflegeheim der Ge-
meinde lebt. Ohne den Fahrdienst
blieben nur Taxis. ,Zu teuer fiir
mich!“ Oder der Bus. ,Dann bliebe
noch immer ein FuSimarsch!“ Oder
die Hilfe von Angehorigen oder
Nachbarn. Letzteres, erzihlt Weidt,
funktioniere in der Gemeinde immer
wieder und immer noch.

Vieles ist leichter

Aber der Fahrdienst macht es doch
einfacher fiir Menschen ohne Auto
oder Fiihrerschein, zu den Zeiten
mobil zu sein, an denen man mobil
sein will oder muss. Nicht immer
kann der Nachbar gerade dann zum
Arzt fahren, wenn der Arzt-Termin
ist. Nicht jeder mochte den Nach-
barn stindig darum bitten, mit ihm
Einkaufen zu fahren. Nicht immer
wohnen Kinder oder Eltern so nah,
dass sie einigermaf8en spontan Fah-
ren konnen. ,Wenn alle Stricke rei-
Ren”, sagt Steiner, ,miisste mein Va-
ter aus Sondershausen kommen.”
Zwischen Sondershausen und Wer-
ther liegen fast 20 Kilometer.

Dass Werther auf ein Elektroauto
fiir seinen Fahrdienst setzt, hat viel
mit den intensiven, in der Masse al-
lerdings bisher erfolglosen Versu-

chen in Thiiringen und Deutschland
zu tun, elektrisch betriebene Autos
in grofer Zahl auf die Strafle zu brin-
gen. Projekte zur E-Mobilitat werden
deshalb unter anderem vom Freistaat
seit Jahren gefordert. Nach Angaben
von Weidt hat die Gemeinde beim
Kauf des Autos, beim Bau des Car-
ports und zweier Ladestationen, drei
Viertel der entstandenen Kosten ge-
fordert bekommen, zusammen
etwas mehr als 200 000 Euro. Fiir ei-
nen Diesel als Fahrdienst-Wagen hat-
te es kaum so viel Unterstiitzung ge-
geben.

Die Energiewende begreift man
deshalb schon aus finanziellen Erwa-
gungen heraus in Werther vor allem
als Chance. Neben dem E-Fahrdienst
verdient die Gemeinde bereits Geld
mit Solaranlagen auf dem Dach der
kommunalen Kita. In Zukunft will
‘Weidt zudem in einen Windpark in-
vestieren. Werther hat zu derlei wirt-
schaftlichen Aktivititen eigentlich
auch keine Alternative. Die Kasse der
Kommune, sagt Weidt, sei leer. Im
vergangenen Jahr habe die Gemein-
de sogar Sonderbedarfszuweisungen
vom Land gebraucht, um einen
Haushalt aufstellen zu konnen. Wie
so viele Gemeinden in Thiiringen.

Unabhingig vom Geld allerdings

hat das Projekt in der Gemeinde in-
zwischen einen so groflen Stellen-
wert erreicht, dass Weidt sagt, selbst
ohne die willkommene Forderung
des E-Autos seien er und die Gemein-
derite fest entschlossen, diesen Ser-
vice fiir die Einwohner weiterhin an-
zubieten. Und diese Bedeutung
hiéngt eben ganz eng mit dem Satz
,Da kommt man auch mal unter
Leute.” zusammen. Was nicht nur
fiir Kiister als Fahrer gilt. Auch nicht
nur fiir die anderen 14 ehrenamtli-
chen Fahrer, die das Auto regelmafig
steuern. Sondern auch fiir die Fahr-
gaste. Steiner beispielsweise hat sich
kaum angeschnallt, da holen er und
Kiister den dlteren Herr aus dem Pfle-
geheim ab —und beide Fahrgéste stel-
len fest, dass sie sich aus der Einrich-
tung kennen. Steiner hat dort nach
seinem Schlaganfall einige Zeit ver-
bracht. Es folgt, was folgen muss:
eine Unterhaltung tiber diese Zeit,
tiber Tabletten und die Zimmernach-
barn von einst. Als wenig spater die
Frau zusteigt, plaudert man tiber das
Wetter und den Verkehr. Noch spiter
schwelgen Kiister und Steiner in Er-
innerungen dartiber, was frither
Bockwurst und Bier in der Kneipe ge-
kostet haben.

Weidt weifl um solche Gesprache

Ohne Ehrenamt bewegt sich nichts

Der Fahrdienst in Werther wird maB-
geblich von 15 Ehrenamtlern getra-
gen. Diese fahren die Einwohner der
Gemeinde zu ihren Wunschorten in
der Umgebung. Die Fahrer erhalten
nach Angaben der Gemeindeverwal-
tung keine Vergiitung fiir ihre Hilfe,
nicht mal eine Aufwandsentschédi-
gung. Lediglich die Anfahrtskosten

von ihrem Zuhause zum Standort des
Elektroautos iibernimmt die Gemein-
de. Einziger Anreiz fiir die ehrenamt-
lichen Fahrer: Wenn das Elektroauto
am Wochenende nicht genutzt wird,
konnen sie es fiir eigene Fahrten aus-
leihen.

Die Nutzer des Fahrdienstes zahlen
pro Fahrt pauschal 2,50 Euro. sh
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im Fahrzeug, das Kiister nach etwa
fiinf Kilometern Fahrt recht souve-
rén durch die Straflen Nordhausens
lenkt. Nur manchmal greift seine
Hand noch instinktiv zum Wahlhe-
bel fiir die Fahrstufen, bis er sich wie-
der erinnert: Hier wird nicht geschal-
tet! Der Biirgermeister sagt deshalb:
,,Jm Prinzip ist unser Auto eine mobi-
le Begegnungsstatte geworden.”

Dass es in Werther gelungen ist, ei-
nen Fahrdienst mit Elektroauto ein-
zurichten, wihrend andere Kommu-
nen regelmifig an schon weniger
ambitionierten Projekten scheitern,
das hat nach Einschatzung Weidts
vor allem damit zu tun, dass sie in
der Gemeinde ,einen langem Atem”
bewiesen haben. ,Riickschlige gibt
es immer*, sagt er. ,Der Trick ist, da-
nach nicht am Boden liegen zu blei-
ben, sondern wieder aufzustehen.”
In Erfurt sei er eine Zeit lang standig
wegen des Geldes gewesen, sagt
‘Weidt. Ehrenamtliche Fahrer habe er
nicht irgendwie unpersonlich tiber
eine Anzeige im Amtsblatt oder ei-
nen Aushang am schwarzen Brett ge-
sucht, sondern jeden Einzelnen per-
sonlich angesprochen.

Dass Kiister fahrt und der Bu-
chungsplan des E-Mobils voll ist,
zeugt davon, wie sehr sich diese Be-
harrlichkeit auszahlt: Wann immer
irgendwo in Deutschland jemand
etwas tiber Elektromobilitit im land-
lichen Raum erfahren will, fiihrt sein
‘Weg nach Werther. Das Projekt ist ei-
nes von nur zwei, vielleicht drei ver-
gleichbaren Projekten in der gesam-
ten Republik. Das wiederum kann
der Gemeinde den Weg zu weiteren
Projekten ebnen. Zu weiterem Geld.
Und zu mehr Lebensqualitat fiir ihre
Einwohner.

Moderner, schneller, aber teurer - Bahn-Zukunft mit Fragezeichen

Mit dem neuen Elf-Jahres-
Vertrag schreibt die Stid-
thiiringen-Bahn ihre Er-
folgsstory weiter. Fiir die
Fahrgaste sind das gute
Nachrichten - aber es gibt
auch Schattenseiten.

Von Markus Ermert

Meiningen - Kein Gleis-Anschluss
von Eisfeld nach Coburg, die B19 in
Wasungen als ewiges Nadelohr: Im
Werratal ist man eher schlechte
Nachrichten gewohnt, was die Ver-
kehrszukunft betrifft. Am Mittwoch
war aber mal eitel Sonnenschein an-
gesagt: Verkehrsministerin ~ Birgit
Keller (Linke) setzte in Meiningen
ihre offizielle Unterschrift unter den
Vertrag des Freistaats mit der Stid-
Thiiringen-Bahn (STB).

Deren griin-weifle Flotte wird ab
Ende 2017 elf weitere Jahre das so ge-
nannte ,Dieselnetz Stdthiiringen”
betreiben und damit — wie schon seit

15 Jahren - Platzhirsch im Stidthii-
ringer Bahnverkehr bleiben.

Mit spitzem Bleistift hatte die STB
rechnen mussen, um sich bei der eu-
ropaweiten Ausschreibung im vori-
gen Jahr gegen den grofen Bruder
Deutsche Bahn (DB) durchzusetzen.
Es ging um die Existenz des Unter-
nehmens und dessen einziges Ge-
schiftsfeld. ,Der Gewinn dieser Aus-
schreibung war fiir uns ein Muss”,
sagte STB-Chef Michael Hecht. Freu-
destrahlen auch bei Meiningens Biir-
germeister Fabian Giesder, fir den
die STB mit ihren kiinftig mehr als
150 Mitarbeitern zweitgrofter stadti-
scher Steuerzahler ist.

Das Land, das der STB einen
geheim gehaltenen Betrag pro gefah-
renem Kilometer zahlt, hat dem Ver-
trag ein dickes Pflichtenheft beige-
fiigt, das die Meininger Bahner nun
bis zum Start der neuen Ara im De-
zember 2017 abarbeiten miissen:
Mehr Qualitit und Service fiir die
Fahrgaste, heifit die Devise. Verspro-
chen werden unter anderem Strom-
anschliisse an jedem Platz, grofiere
Gepidckanlagen, grofere Fahrradab-

STB-Geschéftsfiihrung und Ministerin Keller unterzeichnen in Meiningen den

Vertrag zum Diesel-Streckennetz in Stidthiringen.

teile im Sommer, neue Ticketauto-
maten samt Online-Bildschirmen
mit Echtzeit-Auskunft sowie eine fri-
sche — weiterhin griin-weifle - La-
ckierung. Auch auflerhalb der Ziige
soll es den Kunden besser gehen. Ne-
ben einem neuen Kundencenter in
Meiningen sind auch Service-Schal-
ter in Bahnhofen wie Ilmenau oder

Foto: M. Hildebrand-Schonherr

Sonneberg geplant. Im Rahmen be-
sonderer ,Kundengarantien” sollen
Fahrgaste bei Verspatungen und Zug-
ausfallen entschadigt werden — De-
tails dazu nannte die STB noch nicht.
Sein Unternehmen sieht Hecht ftir
die neuen Aufgaben gut aufgestellt.
, Wir bereiten das alles bis Ende 2017
mit grofRer Sorgfalt vor”, betonte er.

Auf die nicht leichter gewordenen
Rahmenbedingungen hat die STB in-
des keinen Einfluss. So hat Kellers
Ministerium erst einmal nur vier Mil-
lionen statt der eigentlich vorgesehe-
nen 4,2 Millionen Zugkilometer be-
stellt. Grund sind die vom Bund an-
gekiindigten Kiirzungen der Regio-
nalisierungsmittel, also derjenigen
Bundesgelder, die die Lander zwecks
Bahnfinanzierung an die Zugbetrei-
ber eins zu eins weiter reichen. Fiir
den Fall, dass tatsichlich bis 2030
insgesamt 500 Millionen Euro weni-
ger von Berlin nach Thiiringen flie-
Ren, sieht Keller ,dramatische Aus-
wirkungen” fiir den Schienenver-
kehr. ,Das ist ein Szenario, dass sich
keiner vorstellen will“, sagte die Lin-
ken-Politikerin und kiindigte , harte
Verhandlungen“ von Ministerprasi-
dent Bodo Ramelow in Berlin an.

Den Wegfall mit Landesmittel aus-
zugleichen, ist fiir die Linke keine
Option. Auch als Klar war, dass der
Werrabahn-Liickenschluss es nicht
in den Bundesverkehrswegeplan
schafft, hatte Keller entsprechende
Forderungen abgelehnt. Fiir das Stid-

thiiringer Bahnnetz sind einstweilen
die Strecken Zella-Mehlis-Werns-
hausen und Sonneberg-Neuhaus
Opfer der Kirzungen. Auf ihnen
wird der Zugtakt auf zwei Stunden
ausgediinnt. Eine Sparmafnahme,
die das Gesamtbild eines schnelleren
und dichter getakteten Netzes triibt.

Immerhin blieb es bei der etwas
grofispurig als ,Wissensexpress” an-
gekiindigten durchgehenden Ver-
bindung von Erfurt iiber die Hoch-
schulstadt ~ Schmalkalden  nach
‘Wernshausen. Sie soll bis Zella-Meh-
lis nur selten halten und damit eben-
so schnell unterwegs sein wie der
weite parallel verkehrende rote Re-
gionalexpress Erfurt-Wiirzburg der
DB. Auch Ilmenau soll durch verein-
zelte Schnellziige besser an den ICE-
Knoten Erfurt angebunden werden.

Mit jahrlich zweieinhalb Millio-
nen Fahrgisten kalkuliert die STB.
Dass es im Laufe der kommenden elf
Jahre noch mehr werden, ist indes
nur ein frommer Wunsch. ,Die de-
mographische Entwicklung ist ein-
deutig”, sagt der STB Chef, ,und da-
mit wird das Wachstum schwiécher”.



